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ガシガシと組み付けると､ほ一ら出来上がり！

Z32のタービンを取り付けるに

は純正のエキマニのタービン側
フランジを切り落とし､新たにZ
タービンに合うフランジを溶接。
これで取り付け可能になる。

インジェクターはいっぱいいっぱい使えば足りると
思うのだが､万が一不足となれば､カルデイナあた
りの大きめのものを流用する予定。
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Kカーをベースに最強マシンを

作ろうという本作戦も､いよいよ
最終局面に突入だ｡なんだかん
だといいながらも､エアロパー

ツやエンジンチューンの最終形

が見えてきたゾ｡今回はさらな
るパワーアップとエアロチュー

ンの片鱗をお見せしよう！

右が純正タービン。
左がZ32純正ター
ビン。Zのほうがや

や大きなサイズとな
っている。「やや｣と
いってもZはブース

トアップで400ps
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あなどれないタービ
ンなのだ。
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タービン装蒲といってもこれがまたなかなか大変｡なにせボルトオンのタービ
ンなんてないもんだから､いくつかのポイントを加工して装着しなくてはならない。

まずはタービンを取り付けるエキマニだ｡これは純正タービンのタービン取り
付けフランジを切り落とし､Z32タービンに合う形状のフランジを新たに溶接。
そして､アウトレツトもZ純正のもののフランジだけを流用してパイプを溶接。
テリのボデイ形状をクリアする角度にして装着することになった。
このようにタービンひとつ装着するのにも面倒な作業が必要になってくるのだ。
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日本精機

オクヤマ

オーツタイヤ
HKS

工クセデイ

プロジェクト且
レイズ

GTO

念0550-89-9966

壷03-3835-3639(お客捌目準）

壷045-934-5334

g0070-800-325536

念0544-29-1100(お客楳柤醸室）

公072-824-7138

画0120-44-3688

冠06-6746-1010

冠045-912-7892

’
PHOTO:吉見幸夫344α識脆改☆憾力:ﾄﾗｲｱﾙ公0723･69-3539/htip:Wwww.TRIAL.co.jp/345

－－．＝

一－． ．－－－－－－－－－－－－－ 一一 一一 一－－ ‐==一篝－割
一一一一＝＝一ー－－－~一一~ー－－＝一一 .一－－ 一 二 一 －一一ｰ ~一 一一－'一三一 一 一 一一一・一~一一一一‐一一一ー一一，ー~~一一一一一－一一一一一一一一－一ー ‐亨一 一

－－－．~~ー~ー~一一




